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Kleines Vorwort an den Schlepper-Besitzer !

Ihr Generator — der deutsche Sinheitsgenerator fiic >c72.2__._n3:.,~, —
soll nunmehr auch mit Braunkohlenbriketts fahren.

Wir sind es alle gewohnt, dal uns die Technik fiir die schwicrigsten
Probleme betrvichsfeste Losungen anbictet.  Manchem wird es daher
als selbstverstiindlich erscheinen, dafll jetzt statt Holz Briketts in den
Bunker seines Generators gefillt werden.

Wenn auch fiir den hiauslichen Ofen das Brikett ein vertrauler Wirme-
spender geworden ist, seine Verwendung im Generator jedoch ist
vollkommen neu. Die HAE.A_.mmﬁ;.:mari;m_:ﬁa erfordert aber eine schnelle
Umstellung auf Braunkohlenbriketts, da Holz fiir die vielen Tausenden
von @...E:.M:_.:.-W\...:._.,.Fmiu._so:x.ﬁ nicht mehr in ausreichender Menge zur
Verfligung steht.

Die Verarbeitung von Briketts im Einheitsgenerator bringt infolge der
besonderen Iigenschaften dieses Testkraltstofles eine gewisse An-
derung des Betriebes und der Wartung mit sich, Diese Schrift gibt
ausfiihrlich Aufschlufy iiber alle Einzelheiten. Bitte unterrichten Sie
sich eingehend, damit Sie ein inneres Verstindnis fiir diese Art des
Betriebes gewinnen,

Das lose beigefiigte Merkblatt enthilt in einer iibersichtlichen Betriobs-
und Wartungstabelle nochmals gesondert alle Punkte, die stiandig vom
Fahrer zu beachten sind.

GUSTLOFF-WERKE
Berlin W 8
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A) Allgemeine Betrachtungen iiber die Vergasung von
Braunkohlenbriketts

1. Eigenschaften der Briketts

Zwei Eigenschaften sind es im wesentlichen, welche das Verhalten
des Braunkohlenbriketts bei der Vergasung im Fahrzeug-Gaserzeuger
beeinflussen:

ver im Vergleich zu Holz bedeutend hihere, etwa 12fache Asche-
gehalt in der Groflenordnung von 5--89 (Bild 2).

T ) 400 kg HOLZ 100 kg BRAUNKOH-
, 7 5 EN-BRIKETS
ERCEBENM
ERCEBEN
& kg ASCHE

Bild 2.
Vergleich des ‘Ascheanfalls bei Holz und Braukohlenbriketts.
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Die geringe Standfestigkeit des aus den Briketts nach der Ver-
schwelung entstehenden Brikettkokses in der Hochtemperatur
der Vergasungszone.

2. Verhalten der Briketts bei der Verbrennung
und Vergasung

Bei der Verbrennung und Vergasung der cinzelnen Briketikoksstiick-
chen fillt fortlaufend Asche an. Sie wird durch den Gusstrom in Rich-
tung des Saugzuges durch den Vergasungsherd mitgefithrt,  An den
Stellen der Diisenzone, die schwiicher durchstromt werden, lagert sich
mit der Zeit etwas Asche ab. Bei Vollast schmilzt sie nach Forreichung
des Ascheschmelzpunktes zu Schlackestiickehen zusammen. Auderer-
seits mull aber die Vergasung bei ciner bestimmuen Temperaturhihe
erfolgen, soll ein brauchbarer Heizwert des Gases und ein guter witrme-
wirtschaftlicher Wirkungsgrad des Gaserzeugers erzielt werden. Darum
ist die Bildung von Schlacke bei der Vergasung von Braunkohlen-
briketts nicht restlos vermeidbar.

Im Gegensatz zur Holzvergasung sammelt sich im Vergasungsherd
bereits nach einer Betriebszeit von 100—150 Stunden soviel Schlacke
an, dal} sie durch Entlecrung der gesamten Vergasungsherdfiillung
entfernt werden mufl.  Darum ist es notwendig, den - Generator
regelmiBig nach jeweils 125 Betriebsstunden vollkommen zu ent-
leeren.

Wer schon Braunkohlenbriketts in einem Kachelofen verbranni hat,
dem ist bekannt, daB das glithende Brikett in sich zusammenfillt,
wenn man mit dem Schiirhaken daran stot. Diese mangelhaflle Stand-
festigkeit des Briketts bildet die Hauptschwierigkeit bei seiner Ver-
gasung.

In der Hochtemperaturzone, die aus vergasungstechnischen Griinden,
wie erwiihnt, bestimmte Temperaturen nicht unterschreiten darf,
neigt der durch die Verschwelung der Briketts im Bunker gebildete
Brikettkoks dazu, nicht nur in grobkornige, sondern auch in feinkornige

und staubférmige Teilchen zu zerfallen. Withrend des Durchgangs durch
den Herd verringern diese Koksteilchen ihre GroBe weiterhin, Im un-
teren Teil des Vergasungsherdes, in der Nihe des Rostes, setzen sich
nach eciner gewissen Betrichszeit diese kleinkérnigen Teilchen so dicht
zusammen, dall der Gasdurchtritt erschwert wird.

Hoher Aschegehalt und mangelhafte Standfestigkeit der Braunkohlen-
briketts ergeben also bei der Vergasung stérende Einfliisse; die es durch
geeignete Malnahmen zu beseitigen gilt.
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3. Besondere Genceratorbriketts

Zumeist wurde der Zerfall des Kokses in der Hochtemperaturzone
dadurch zu verringern versucht, dafl man die hohen Temperaturen
soweit wie mdglich herabsetzte, sei es durch ;C_H.Zr51:...._0:—25:: der,
Vergasungsschicht oder sonstige Mallnahmen,

Zweifellos fithrt dieser Weg zu eciner Verringerung des Brikettzerfalls,
nicht aber zur restlosen Bescitigung dieser ‘F;orr:::ﬁ. Denn der
Fahrzeug-Generator ist zwangsliufig den ﬂumr_.mamcrw_g‘,\.ﬁ._.:xcz aus-
gesetzt, und auch bei etwas geringerenTemperaturen neigt der Brikett-
koks zum Zerfall. Dagegen aber hat dieses Verfahren einen grofien Nach-
teil zur Folge:

Herabsetzung der Gasqualitit und in Verbindung damit Verminderung
der Motorleistung und der Ilastizitit des Gaserzeugers. Dariiber hin-
aus steigen der Kraftverbrauch und der Teergehalt des motorfertigen
Gases. Hinzu kommt, daf ein so gebauter Gaserzeuger im allgemeinen
nur Braunkohlenbriketts vergasen kann. Vom Standpunkt eines mog-
lichst einfachen und universellen Finsatzes in der IFahrpraxis erscheint
es aber vorteilbafter, einen Generator zu verwenden, der Ilolz, Torf
und Braunkohlenbriketts mbglichst mit gleich gutem Erfolg vergasen

o
kann.

Das normale Hausbrand- und Industriebrikett wird aus einer vor-
getrockneten und gemahlenen Braunkohle in Korngrifie bis etwa
0 mm ohne Zusatz eines Bindemittels hergestellt.  Feiner gemahlene
Braunkohle und festere Pressung ergeben ein Brikett héherer Stand-
testigkeit, Zur Zeit werden &mrﬁ. fiir Generatorzwecke die sogenannten

GT- und GU-Briketts mit Korngrofie bis 4 mm und
E

- und ¥U-Briketts mit Korngriofie bis 2 mm

hergestellt.

Durch diese neuen Briketts, die ausschliefllich fiir Generatorzwecke
verwendet werden sollen, wird zweifellos die Bildung kleinstkorniger

Koksteilchen withrend der Vergasung verringert.  Sie kann jedoch
selbst bei Gebrauch von FT- und FuU- m—:i.:m nicht vollkommen ver-
Lindert werden, so dald noch zusiitzliche MaBnahmen ergriffen werden
miissen, die das Ansteigen der Stromungswiderstiinde (Unterdruck)
withrend der Vergasung M:,i;ﬂqwb und damit eine gleichmiBige Durch-
stromung der dm.nmmm:dmmmorworﬁ gewithrleisten. u::mc?;m:& bringt
die Verwendung von Feinkornbriketts (I'T- oder I'U-Briketts) wieder
den Nachteil mit sich, daB der bei diesem Kraftstoff anfallende Staub
besonders feinkérnig und damit in der Reinigungsanlage schwerer zu
erfassen 1st.
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B) Die Einrichtung des E-Generators fiir Braunkohlen-
briketts

1. Die Rostbewegung (Riittelbewegung)

Der Einrichtung des E-Generators fiir die Verwendung von Braunkohlen-
briketts liegt der Gedanke zu Grunde, die bekannt guten Vergasungs-
cigenschaften dieses Gaserzeugers bei Holzvergasung rEEL:_E:Er
die in schr hohem Helzwert und damit ﬁ._._:::_f:nq holier Motor-
leistung, besonders guter Dlastizitit nnd weit unter dem bisherigen
Durchschnitt Hegendem geringen Kraftstoffverbrauch bestehen, Vor
allem mufite erreicht werden, dafi die gleiche I-Generator-Konstruktion
nach Belieben fiir Holz, Torf und Braunkohlenbriketts eingesetzt wer-
den kann,

Ein verhdltnismiaBig cinfaches Mittel hilft dieses Ziel erreichen: Die
Auflockerung des sich im Unterteil der Vergasungszone befindenden

kleinkérnigen Kokses, der den hohen Stromungswiderstand verursacht.

Auf diese Weise findet das Gas auch bei Briketibetrieb _:.ﬂml.m:._ﬂ.:
Um~.ormm:m unter maglichst giinstigen Vergasungsverhilinissen zur Er
zielung eines Gases von hohem Heizwert.

Bild 3.
Drehbare Rosiplatte im Gaserzeuger-Unterteil it Riihr-
stiften; rechis unten die zur Bewegung des Rostes die-
nende Antriebsvorrichtung (Ritttelvorrichtung).

Bie als notwendig erkannte Auflockerung der Herdfiillung wird erziclt
durch die _f?:::aa Betitigung des im E-Generator vorhandenen
Direhrostes. mo:E Rithrstifte greifen in die untere Schicht der Ver-
gasungszone ein und unterstiitzen bei Drehung der Rostplatte die

Auflockerung der Herdfilllung. (Bild 3).

Die durch die Rostbewegung hervorgerufene >-Eanoa=um wird durch
den Gasstrom selbst verstiarkt, so daB er — bei stindiger und gleich-
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miilliger ﬁmc&gr__.nmsm dieses sogenanmten Riittelvorganges — zwischen
den anzihligen kleinen und glithenden Koksteilehen hindurchstrémen
kann. Es sei noch cinmal kurz wiederholt : Frfolgt keine Auflockerung,
so sucht sich der Gasstrom durch einzelne Kanile gewaltsam 3_:.ornm:m
durch die dichtgesetzte Vergasungszone. Daraus Tolgt sehr hoher Sirs-
mungswiderstand (hoher G_ﬂ.nﬁ_q:nwc. Aber auch noch ein weiterer
Mangel, der meist aufler acht gelassen wird: mangelhafte Gasqualitit!
Ergebnis Herabsetzung der ?.T.;cwr:.m:_:m. und der Betriebhssicherheit.

Die Gashildu ng geht namlich nicht allein in der Diisenzone vor sich, son-
dern auch zu einem wesentlichen Teil in den unteren Schichten der Ver-
gasungszone durch Reduktion. Stromt dabei das Gas nur durch ein-
zelne Kanile, so kann es sich nicht mehr weiter verbessern, weil die
EE_EE:_M zwischen Gas und Oberfliche des glithenden Kokses nur noch
gering ist. Die unzihligen kleinen gliithenden Koksteilchen der aufge-
lockerten Schicht jedoch bieten eine weit griflere Reaktionsfiche als
eine Fillung mit einer geringeren Anzahl griflerer Koksstiicke., So
kehrt sich der mit der mz._:_:.ﬁ:..mmf_:m an sich verbundene Nachteil
durch die von uns vorgesehene Rostbewegung sogar in einen Vorteil,
der sich in einem besonders hohen Heizwert des Gases auswirkt., Fs
ist erwicsen, daf} der E-Generator hei Brikettbhetrieb ebenso hohe Heiz-
werte des Gases ergibt wie bei Verwendung hochwertigen Holzes.

=

Das gewihlte Verfahren der A uflockerung der Vergasungsschicht “durch
den Drehrost trigt noch auf andere Weise zur (ﬂﬁ.rormnm:cm des Gases bei

Es wurde zu Beginn dieser Betrachtung gesagt, dal} bei der Vergasung
vou Braunkohlenbriketts groflere Mengen Asche anfallen, die in Form
feiner Ascheteilchen vom Gasstrom mitgefithrt werden. Diese Ascheteil-
chen haben die Neigung, sich an den in der Vergasungszone befindlichen
Koksteilchen abzusctzen, die dadurch, gewissermaBen nach auBen iso-
liert, zum groBen Teil ihre Reaktionsfahigkeitverlieren (Bild 4a).

Bild 4a. Bild 4b.
2 Koksteilehen der Herdfillung 2 Koksteilchen der Herdfillung
(stark vergrofiert), die durch feinsten (stark vergroliert), die frei wvon

Aschestaub auf ihrer Oberfliche sind

und daher dem Gas ungehindert den

Zugang zu ihrer glithenden Ober-
fliche gestatten,

Aschestaub isoliert sind, so dal das

Gas nicht in Berithrung mit der

glihenden Oberfiiche des Kokses
kommen kann,

Die standige Auflockerung der Vergasungsschicht durch die Bewegung
des Drehrostes sorgt jedoch dafitr, daf3 die angelagerte Asche von den
Koksteilchen abgestreift wird (Bild 4b). Die Asche fillt teilweise durch
den Rost oder sie wird vom Gasstrom in die Reinigungsanlage mit-
gefithrt. Auch aul dicse Weise werden besonders giinstige Bedingungen
geschaffen, um ein Gas lohen Heizwertes za erzielen.  Zusammen-

Drehirostes ZUr

fassend ergibt sich also, dal die stindige Bewegung

hf:._cc_ﬁ..e::nw der Vergasungsschicht das cinzige Mittel darstellt, um

=] ~
bei den durch Braunkohlenbriketts gegebenen Vo rgasungsverhiltnissen

ein moglichst hochwertiges Gas gleichbleibender Qualitit zu erzeugen

und damit den gleichmiBigen Betrich des Generators ohne Unterdricks

s wichtig, weil die

steigerung sicherzustellen. Dies ist deshall) hesonde
Fiilllung des Motors und damit seine Leistung stark abhiingig ist vomn
Usnterdruck der Generatoranlage.  Stark schwankender Unterdruck
hat stets eine verinderliche Motorleistung zur Folge, sei ex durch ge-
ringe Zylinderfiillung oder durch Unterlassung der dadurch erforder-
lichen Nachregulicrung der Luft im Mischer, Es sei an dieser Stelle
nochmals daraul hingewicsen, daf} fiiv zafriedenstellenden Beotrieh des
Motors eine miglichst gleichbleibende Gasqualitiit, also cin gleich-
miébig hoher Gasheizwert Voraussetzung ist, weil die schwankende Gas-
giite nicht nur die absolute Hohe der dem Motor stiindig zugeflithrten
4,:@,92..::_.Emmc.:cﬂmp.m: dandert, sondern auch (i den I'ahrer dauerndes

“Nachregulieren der Luft im Mischer nilig macht.

Auch der Staubgehalt des Gases und damit der Wirkungsgrad der Rei-
nigungsanlage des Generators werden durch das gewiithite Verfahren
der Auflockerung der Vergasungszone giinstig beeinflullt.

Nach denm bereits Gesagten hat die stindige, ununterbrochene Bewegung
des Rostes den Vorteil stets annihernd gleichbleibender Betriebs-
bedingungen, und zwar in Folge: -

amten

gleichmiBiger Verteilung des Saugwiderstandes iiber den g

Strimungsquerschnitt bei
gleichmiiBiger, stiandiger Auflockerung der Herdfiillung mit dar-

aus sich ergebender
gleichmiBiger m,E.m.::::mmnzmnraf.:&m#ﬁ.ﬁ in allen Teilen der Ver-

gasungszone und somit

mmmmorzzﬂ&m-:mamlmﬁ. Teilabgabe des Staubes an den Gasstrom
sowie giinstig hohem Teildurchsatz an Asche und Staub durch den
Rost. -

Ist das Gas aber geswungen, sich infolge hohen Stromungswiderstandes
in der Vergasungsschicht gewaltsam einen Weg durch értliche Kaniile
zu bahnen, so wird die Gasgeschwindigkeit erheblich grofler sein.
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Folglich fithrt dann das Gas eine wesentlich erhéhte Staubmenge mit
sich, die zu einer stirkeren Belastung der Reinigungsanlage fiihrt.

Kommt es etwa einmal zu regelrechten <.E.m:;1.=.:m:= der Vergasungs-
zone, so schafft sich das Gas bei Erreichen eines bestimmten Strémungs-
widerstandes einen groBen Purchbruch. Hierbei werden grofle Mengen
feinkorniger und staubférmiger ,H_m.mn in die Reinigungsanlage mitge-
rissen, o dal} eine augenblickliche Uberbelastung entsteht, die das Ab-
scheidevermégen stark verringert.  Siehe Bild 5a und 5b.

Bild 5a. Bild 5b.

Schematischer Schnitt wie unter 5a aber
mit Darstellung der Strémungswege bei

Schematischer Schnitt durch Einheitsgas-
erzeuger mit Zyklon und Feinreiniger
sowie Darstellung der Strinnungswege bei’ Bildung von Durchbriichen in der Herd-
mechanischer Rosthewegung  (normaler fillung und Veranschaulichung des da-
Betrieb!) durch entstehenden hohen Staubanfalls

im Zyklon und Feinreiniger.

2. Die Handriittelung und ihre Nachteile

Wiederholt warde aus Griinden der Einfachheit vorgeschlagen, die Riittel-
‘bhewegungen des Rostes nicht durch motorischen Antrieh dauernd, son-
dern dureh den Pahrer von Hand zeitweilig durchzuflithren. Da die
dinfithrung der Feinkornbriketts eine gewisse Verringerung des Koks-
zerfalls in der Vergasungszone mit sich brachte, glaubte man um so
mehr mit der Handriittelung das Auskommen zu finden. Der wesent-
lichste Nachteil der Handritttelung besteht darin, daf sie vom Fahrer
nicht nur die stindige Betiitigung von Hand aus, sondern auch be-
sondere Aufmerksamkeit verlangt. Soll der Fahrer regelmillig in be-
stimmten Zeitabstinden rittteln, so ist er gezwungen, sich nach einer
Uhr zu richten. Riittelt er aber erst dann, wenn der Unterdruck am
Generator ansteigt, so liegt die Gefahr nahe, daB er diesen Zeitpunkt,
abgelenkt durch scine eigentlichen Obliegenheiten (besonders als
Fahrer eines landwirtschaftlichen Schleppers!) iibersieht. Mittlerweile

10

ist der Generatorunterdruck jedoch auf ¢in unzulissiges Mall an-
gesticgen.  Man kann einem Fahrer nicht zumuten, sein Augenmerk
standig aul Instrumente zu richten, um den Zeitpunkt ciner auszufiihren-
den Handarbeit abzuwarten. Das Ansteigen des Generatorunterdrucks
hingt aber nicht allein von der Verstoplung der Vergasungszone ab,
sondern die Héhe des Unterdrucks schwankt an sich stiindig dureh
Belastungsiinderungen.  Ein klares Urteil dariiber, aufl welche Ursache
die Unterdrucksteigerung zuriickzuflithren ist, kann vom einfachen
Fahrer nicht verlangt werden.  Fr wird geneigt sein, eine Verstopfung
der Vergasungszone anzunehmen und dann des Guten an Riittelung
mit der Hand zu viel tun.

Die Intensitit der Riittelbewegung ist unbedingt bei jedem Fahrer ver-
schieden.  Darin Liegt ein weiterer Nachteil der Handriittelung,  Es
besteht die Gefahr, daB die meisten Fahrer zu stark riitteln. Dadurch
wird oft bis zur Hilfte die Vergasungszone durch den Rost geriittelt,
wobei gleichzeitig der Gasstaubgehalt auflerordentlich ansteigt, der
wicderum zur Uberbelastung der Reiniger fithrt.  Genaue Me sungen
haben ergeben, dal} der Rostaustrag bei Handriittelung durchschnitt-
lich gesehen grofier ist als bei mechanischem Antrieh: dem Fahrer fehle
eben zumeist der MaBstab, wie intensiv er riitteln soll,

Zu starkes, plitzliches Aussicben der Vergasungszone kann in ihr Hohl-
rilume erzeugen, in die unverschwelte Kraftstoflstiicke aus dem Bunker
nachfallen (Bild 6). Der Restteergehalt des Gases kann sich dadurch
s0 weit erhithen, dafl im Motor Verteerungsschwicrigkeiten entstehen.

Dort, wo man bisher die Handrittelung
fiir richtig und ausreichend hielt, legte man
zumeist den Riittelzeitpunkt nach der Er-
reichung eines bestimmten Unterdruckes
des Generators, ablesbar am Unterdruck-
messer, fest. Das heilt aber, daB von einem
zum andern Hf..;na_ﬁz.x:_._m eine Unter-
Ln:orwr,mﬁmq::n mit  allen ihren wuner-
wiinschten 2:&...:m_,mori._.‘..:snﬁ._ stattfindet.
Gleichzeitig sinkt die Qmm..m:m:_mw durch
die beschriebene Asche-Abisolierung  der
Koksteilchen zwischen den einzelnen Hand-
ritttelvorgingen. Damit geht aus den aul-
gezeigten Griinden ecine Verminderung der
Motorleistung einher (Bild 7).

Ein konstanter Generator-Motorbetrieh ist

also durch Handriittelung nicht zu errei- Bild 6. -

chen, weil zwischen den Riittelungen die  Schematischer Schnitt durch

wwmmﬂw_&mﬁcum zwangsliufig abfallen muf. wﬁﬂﬂﬁ%ﬁﬁ.nﬁ_ﬂm?h_w:.mu mmw Hram_m

Messungen haben das eindeutig bestatigt. Rostanftrag bei Handriittelung,

- 11,
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Damit ist erwiesen, daf} die eingangs dargelegten Vorteile einer gleich-
mitigen  Auflockerung der Vergasungszone niemals durch Hand-
riittelung erzielt werden kénnen, weil cin genau einstellbarer, mecha-
nischer Antrieb nicht durch Handantrieb in gleicher Giite zu ersetzen ist.
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Fiser {25 em
Bild 7.

Beispiel des Leistungsabfalls bei ausschlieBlicher Handriittelung; Verringerung
der Furchentiefe beim Pfliigen.

Handriittelung kann also immer nur ein Notbehelf sein! Wenn der
E-Generator trotzdem einen mit dem mechanischen Antrieb der Riittel-
vorrichtung gekoppelten Handriittelhebel besitzt, dann aus folgenden
Griinden:

Wird der Generator voriibergehend stillgesetzt, dann glitht der Brikett-
koks wie in einem abgeschlossenen Kachelofen noch lingere Zeit wei-
ter und zerfillt zum Teil in sich. Dadurch entsteht in der Vergasungs-
zone beim Wiederanfachen ein erhhter Strémungswiderstand, der das
Anfachen mit den vorhandenen Niederdruckanfachgeblisen erheblich
erschweren wiirde. Der Motor steht dabei noch still, folglich auch der
mechanische Antrieb der Ritttelvorrichtuneg, Mit Hilfe des zusiitzlich
vorgesehenen Handhebels kann die erforderliche Auflockerung der
Vergasungszone vorgenommen werden.

C) Der mechanische Antrieb des Drehrostes

1. Aufbau des Antriebes

Der gesamte Rostantrieb (Bild 8) besteht aus:
der am  Generatorunterteil angeflanschten, von auflen zu betii-
tigenden Riittelvorrichtung emschlieBlich Riittelhebel (Bild 3,
9a und 9b)
der Zugstange zwischen Riittelhebel und Getriebe (Getriebe-
stange)
dem Getriebe (Bild 10)

dem Keilriemenantrieb des Getriebes (Bild 8)

dem Handriittelhebel mit Zugstange zur Riittelvorrichtung am
Generator-Unterteil (Handgestinge).

12
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, Bild 8.
Der deutsche 25 PS-Einheitsgasschlepper mit E-Generator in Block-
bauart und Darstellung des mechanischen Rostantriebes vom Motor
aus mittels Untersetzungsgetriche und Riittelvorrichtung.

Ruttelwelle

Distonzring Lagerbychsen  Gummidichtungs: inge

Bild 9a.
Schnitt durch die Riittelvorrichtung im Generator-Unterteil.
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Bild 9b.

Toto eciner als Modell aufgeschnittenen Riittelvorrichtung.
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Bild 10.
Getriche.

|
|
|
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2. Die Riuttelvorrichtung

’
Die Ritttelvorrichtung amm Generator-Unterteil (Bild 9a, 9b) besteht
aus einem gubBeisernen Lagergehiuse (e die Riwelwelle, das mit
Kihirippen verschen ist. Die Rittelwelle ragt in das Generatorunter-
teil hinein und endigt dort in einer Kurbel. Von der Kurbel ausgehend
greift eine .T%Tlﬂ...r:.?.ﬂ... Zugstange an die Unterseite des Rostes
(Bild 11). Die Zugstange ist deshalb doppelgelenkig ausgelithrr, um den
Antrieb des Rostes auch dann noch sicher zu gewihrleisten, wenn
sich der Rost unter der Wirmeeinwirkung einmal etwas verzogen
haben sollte. Die Hauptschwierigkeit dic Konstruktion bestand
darin, eine veollkommen gasdichte und dauerhafte Durchfiihrung der

PASIONUNY TREPUEIE -

g e i e

Bild 11.

Blick unter den Rost auf die doppelgelenkige Zugstange zwischen
Riittelvorrichtung und Rost.

Welle aus dem Generatorunterteil ins Freie zu erveichen.  Bei nicht
gasdichter Durchfithrung wiirde an dieser Stelle Luft angesaugt, die
zum Abbrand des Gases im Generatorunterteil und damit zu schweren
Stirungen am Rost und anderen Teilen der Anlage Anlali giibe.

Fir die Rittelvorrichtung des -Generators wurde eine bekannte
Gummiwellendichtung gewihlt, die mit Ausnahme des tiglichen Ab-
schmierens keine Wartung braucht. Um eine Gefihrdung der Gummi-
wellendichtung durch die Wirme des Generators anszuschlicflen, wurde
der Lagerkérper nach aullen gefiihrt und mit Kiihlrippen verschen,
die Riittelwelle selbst darin sorgfiltig gelagert. Es war unser Be-
streben, ein Maschinenteil zu schaffen, das den Beanspruchungen
eines Dauerbetriebes gewachsen ist.
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3. Das Getriebe -
Das Getriebe (Bild 10) ist 1:1050 untersetzt. Im Inneren ist es mit
einer Rutschkupplung ausgestattet. die dann in Tatiglkeit tritt, sobald
sich der Rost des Generators festklemmt. Roste von Gaserzeugern
und Ofen sind bekanntlich besonders wiirmegelihrdet, sonderlich bei
falscher Bedienung, so dafl Klemmung m&%m:iror miglich ist. Um das
Getriebe dann :Erﬂ Zu ﬁrclxmziva:l:,: tritt die von der Fabrik ent-
sprechend ecingestellte Rutschkupplung in Tatigkeit.

4. Der Antrieb

Je nach Fahrzeugtyp wird das Getriebe (Bild 8) von verschiedenen
Teilen des Motors aus angetrichen. Entweder iiber eine an der Licht-
maschine zuséatzlich angebrachte Riemenscheibe oder iiber aufien lic- ,
gende Antriebswellen des Motors, z. B. Wasserpumpenwelle oder andere. B

5. Der Handriittelhebel T
Der am Fihrersitz angebrachte Handriittelhebel (Bild 8) ist durch
eine Zugstange mit dem mechanischen Antrieb fest gekuppele, Ist
dieser in Titigkeit, so bewegt sich der Handhebel zwangsliufig lang-
sam mit. Er zeigt also dem Fahrer an, dal} sich der mechanische An--
trieb in Ordnung befindet

Der Handriittelhebel kann dann bedient werden, wenn der Mitnehmer-
stift an der generatorseitigen Antriebsscheibe des AT .
Getricbes nicht im Totpunkt steht. Diesc Stellung ! ’
kann sich der Fahrer leicht merken, weil} also, wann “
er von Hand riitteln kann (Bild 12).

Der Motor darf deshalb erst dann abgestellt wer-
den, wenn sich der Handhebel im Rittelstellung

befindet!

HANDRUTTELHEBEL ;

Bild 12.
Freie Riittelstellungen fiir
den Handhebel.

IN DIESEN ZJZmIZmﬂm.ﬁmrcmOmZ
yI1ST DER KURBELARM FREI BEWEGLIGH
UND DADURGH HANDRUTELN MEOLIGH
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D) Die Einsteliung des mechanischen Antriebes

1. Grundeinstellung

Die ‘@_.:mﬁ&_::m des mechanischen Rostantriebes riehtet sich nach
Motorgriofe und Brikettsorte.

Bekanntlich wird ein Generator gleicher Baugrifle fiir verschiedene
Motortypen verwendet, deren Gasverbrauch sehr verschieden sein
kann. Andererscits steht die Auflockerung der Vergasungsschicht in
engem Zusammenhang mit dem Gasdurchgang, also mit der bei Vollast
durchstromenden Gasmenge. Deshalb mul} die Grundeinstellung fiir
jeden Motortyp beim :Efﬁo:ﬁ des Gaserzeugers oder Schleppers ein-
mal durchgefithrt werden.

Der unterschiedliche Kokszerfall der cinzelnen Brikettsorten erfordert
auch noch eine ﬂ,u?ﬂ?oro:; abgestimmte Intensitit der Rostbewegung.
Es miissen also fiir einen bestimmten Schlepper 3 Einstellungen mog-
lich sein:

» a) fir Normal-Briketts

. h) fir GT-Briketts (bzaw. GU)
c) fiir FT-Briketts (baw. FU).
Die Anpassung der Rostbewegung an Motortype und Brikettsorte kann
einfach vorgenommen werden durch
Umstecken der Getrichestange zwischen den Bohrungen an der
Getriches und dem Riittel-

generatorseitigen Antrichbswelle des

hebel am Generatorunterteil.

Bild 13 wveranschaulicht, in welcher Weise durch verschiedene An-
ordnung der Getriebestange zwischen den Bohrungen der Rostdreh--
winkel verindert werden kann.

- GENERATORSEITIGE
ANTRIEBSWELLE MIT
KURBELARM UND
7 REDE MITNEHMER

RUTELHEREL DER ncdm;\Omeﬂtﬂc
. AM GENERATORUNTERTEIL

I-4 > WLEINSTER ROSTDREHWINKEL
-1+ GROSSTER 7
UMSTECKEN DER ZUGSTANGE IN PFEIL
PICHTUNG =VERGROSSERUNG  DES
TSTDREMHWINKELS
Bild 13.
Die Einstellméglichkeiten fiir die Rostriittelung.
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Jedem mnz..z::.. wird eine Tabelle mitgegeben, in der die in Frage
kommenden tinstellungen der Getriebestange mit Nummern verzeichnet
sind, die sich auf die entsprechenden Bohrungen im generatorseitigen
Kurbelarm des Getriebes und im Riittelhebel beziehen.

2. Die Art der Rosthewegung

Die Riittelzeit, d. h. die Zeit, in welcher der Rost eine Hin- nnd Her-
bewegung ausfiihrt, ist abhiingig von den vom Schleppermotor aus

gegebenen Antricbsverhiltnissen. Sie wird fitr jedes Baumuster des
E-Generators in Verbindung mit dem jeweiligen Schlepper werksseitig

unverinderlich festgelegt.

Bild 14a. ‘ Bild 14b.
Rostplatte mit Darstcllurg des Dreh- Desgleichen wie 14a aber mit einer
winkels Lei einer Hin- und Herbewe- Rostbewegung pro 4 Sekunden =
gung pro 60 Sekunden = 50 mm 10 mm Rostausschlag,
Rostausschlag,

Die Rosthewegung mufl sich innerhalb bestimmter Grenzen halten.
Dabei ergeben sich zwischen Riittelzeit und Rostdrehwinkel, wie an

2 Grenzlillen anschlicfend erldutert, folgende Zusammenhiinge:

a) Langsame Bewegung

Die zecitliche Grenze der langsamen Rostbewegung liegt etwa bei

einer Umdrehung der generatorseitigen Antricbsscheibe am Ge-

triebe in 60 Sekunden. Eine geringere Umdrehungszahl als einmal

in 60 Sekunden ist unzweckmifig. Die langsame Hin- und Her-

bewegung des Rostes erfordert einen entsprechend grollen Drehwinkel.
Z. B. ergibt sich bei einer Hin- und Herbewegung in 60 Sekunden

ein Weg am Rostumfang von 2% 50 mm, Der :ﬁcﬁﬁﬂmmar?m: be-
trigt also 50 mm (Bild 14a).
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b) Schnelle Bewegung.

Die zeitliche Grenze der schnellen ch_f.::té..x::ﬁ liegt bei etws
15 mal in 60 Sekunden = ciner Hin- und Herbewegung in 4 Sekun-

den.  Dabei ergibt sich ein kleiner Rostdrehwinkel und cin Rost-
ausschlag von etwa 10 mm (Bild 14Db).

Je éfter sich also der Rost in 60 Sekunden hin- und herbewegt,

desto geringer mull der Rostansschlag des Rostes sein!

Langsame Drehung mit groBem Rostausschlag und schnelle Drehung
mit kleinem Rostausschlag ergeben die gleiche Wirkung. In beiden
Fillen wird der gleiche Auflockerungsgrad der Yergasungszone er-
zielt.

3. Erstmalige Einstellung auf Motortyp und Kraftstoffsorte

Der Vollstindigkeit wegen geben wir nachstehend eine genaue Be-
schreibung der erstmaligen Einstellung der Rosthewegung,  Unsere
nachstehenden ‘>.E.,‘.m._.r._;:.ﬁﬁ. dienen aber auch sinngemiill als Grund-
lage fiir cine spiter etwa notwendig werdende Neueinstellung der Rost-
bewegung aul Grund verinderer Betriebsverhiilinisse (z. B. andere
Brikettsorte).  Die erstmalige Einstellung des I-Generators in Ver-
bindung mit ciner bestimmten Motortype aul eine gegebene Brikett-
sorte mufy unter folgenden Grundsitzen vor sich gehen:

a} Die Einstellung darf nur bei Vollast des Generators und des
&

otors erfolgen.

- Dadureh wird selbsttitig auch die richtige Einstellung fiir das Teil-
stgebiet erreicht. Irgendeine andere Regulierung bet Teillast oder
Leerlauf des Motors, bei Beniitzung verschiedener Ginge des Fahr-
zenges oder hei unterschiedlichen Belastungsverhiltnissen auf Acker
oder Straflc ist Gber(li ssig,

Die Vermutung, dafl bei Teillast oder Leerlauf, also bei Bedarf
kleinerer Gasmengen, die Rostbewegung zu intensiv sei, ist irre-
fithrend. In diecsen Fillen sind die Temperaturen im Generator ge-
ringer, folglich auch der Zerfall des Kokses. Tos wird also en tsprechend

weniger Staub durch den Rost ausgesiebt.

b) Die Einstellung dar( nicht vorgenommen werden, wenn sich im Ver-

wgasungsherd die Grundfillung aus Holzkohle belindet.

Die Umbildung der Vergasungszone in den kleinkérnigen Koks, der
der Auflockerung bedarf, tritt erst nach Verbrauch der erstmaligen
Fillung auf. Das ist erfahrungsgemiifl nach etwa 15 Betriehsstunden
der Fall. Vor der ersten Womgm:mﬂmzsdm mufl das Fahrzeug baw.
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ml.i.‘Lﬁ?@.ﬁ%«.ﬁﬁlﬂmTm«w.ﬁﬁf@iﬁ.@?.mdd.m mindestens 15 Stunden bei w:m.:mqm Tat mmmcﬁmﬁl.r,r .Ch..wm.ws:u._ﬂy iy Z:.r - ::.._ w?::vn”m,wmnn |
| Vollast in Betrieh gewesen soin! : abt sich in jedem Fall ein giinstiges Ergebnis erreichen. : i
“ : . ; Wichtig jedoch ist, daBl bhei der Einstellune nur schrittweise vorge-
| ¢) Zunichst einen moglichst kleinen Hwomwm:mmoimm einstellen! : m.. H. e = - v - B m
_ ' gangen, nicht aber bei eintretender Unterdruckerhohung gleich ein ab- :
| Belastet man m?: .m.cr_wvﬁxu mehrere Stunden bei dieser Rostein- normal grofler Rostdrehwinkel gewahlt wird, i
stellung, so wird allmmihlich eine Gunmw&_.ﬂ&wﬂﬁmﬁcbm eintreten, . : :
Dadurch zeigt sich an, daff das Ma$ der Rostbewegung gesteigert ] Die einzelnen :m:&.mr:zmﬁ._ und Voraussetzungen fiir die richtige ]
werden mufl. Da die Antriebsverhiiltnisse des Getriebes und damit ¢ Einstellung lassen sich wie folgt zusammenfassen:
| die Zeit der Bewegung festlie is stausschlz . : TP nF AT : : 1.
| B <3m..mm«w: g f gen, ist also der Rostausschlag des : I. Die Einstellung darf nur bei wirklicher Vollast erfolgen, also bei |
| stes B BTN, : r 8 ; : 1
; . . 3 _u.;w. voll eingesetztem Pflug aufl dem Acker.,
Dafiir gibt es zwei Mbglichkeiten: Entweder Einstellung eines Pl | g : n : % ] _
groBeren Kurbelweges an der generatorseitigen Antricbsscheibe des B I1. .Die @mzaamﬂeﬂ-ﬁz::::zzzm muf} mindestens 15 Vollaststunden in !
Getricbes oder Tieferstecken der Zugstange im Riittelhebel um ein i Betrieh gewesen sein.

Loch, alse in der Richtung zum Drehpunkt des Riittelhebels. Es °= : | e

. : = : e III. Zuerst einen kleinen Drehwinkel einstellen und nur in kleinen
Ist ratsam, dabei vorsichtig vorzugehen und den Rostausschlag des .

Tt g Staf T Stufen so lange crhohen, bis der Unterdruck des Generators iiber
ostes nur in kleinen Stufen zu vererdéBeorn! : -
g lingere Zeit konstant bleibt. -

WMVM_H Nm:ﬁmwmarmm MHWM.M %Mn%%MWaMWHMNW.WMMMMMMHQMMM@MMM_MMMMNM Iv. Umu.\rmorowmza .:39. dem Rost darf frithestens nach 4 Stunden
Zu intensive Riittelbewegung sicbt zu viel kleinkérnige Koksteile : vollig gefillt sein. . :

durch den Rost. Auf diese Weise gelangt der Koks mit sehr hohen : V. Der Rost darf nicht hell-glihend werden ; : ;
Temperaturen aus der Vergasungszone zu schnell auf den Rost, der = . ‘ — : ]
bald zu glithen beginnt, sich verzieht und so die Antriebsteile der
Riittelvorrichtung verletzt. Dazu kommt, daB sich der Ascheraum
unter dem Rost durch das Zuviel an Ascheanfall zu frith zusetst,

Die Rosthewegungen werden so behindert und das Aussieben der ﬂ
Asche unmaoglich gemacht. -

d) Erst nach 4—6 Stunden darf der Ascheraum vollgefiillt sein. Die . Tu&.c ;
Einstellung entspricht dann den vorgeschenen Gesamtverhilinissen, ,.. m
wenn die angegebene Zeitspanne bei Vollast eingehalten wird. In i < Flp : e . : . :
der Praxis, die nicht immer Vollast erfordert, geniigt somit halb- e s : R SR PSR e : i i
tigiges Ausrdumen der Riickstinde unter dem Rost auf alle Falle. - b el Y ¥ iy et 0

Fillt sich der Ascheraum bereits nach 2 Stunden, so ist sicher, daf}
der Drehwinkel des Rostes zu groll eingestellt wurde. :

Auch dann, wenn sich der Rost zu stark verzieh t, oder sich dauernd
in hellglithendem Zustand befindet, ist der Drehwinkel zu grof}!

Die Betrachtung zeigt also, daf8 der Rosteinstellung nach oben und : :
unten gewisse Grenzen gesetzt sind, die eingehalten werden miissen. - : : :
Einerseits darf sich der Unterdruck des Generators bei Vollast nicht

erhdhen, andererseits darf sich der Ascheraum nicht zu friih fiillen

und der Rost nicht zu sehr wirmebeansprucht werden.

Die Erfahrung hat aber gezeigt, daB fiir die Einstellung geniigend h i
Spielraum gegeben ist, um diese Bedingungen zu erfiillen. Bei vor- : . :
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E) Die Bedienung des mit Braunkohlen-Briketts
betriebenen E-Generators

(in Ergénzung der bestehenden Betriebsanleitungen)

1. Zulissige Kraftstoffe:

Nur die folgenden Braunkohlenbriketts diirfen verwendet werden

a) Industrie-Briketts

Kennzeichen: Priigung Union oder Troll (Bild 15)
(keine ,,Sonne*-Briketts)
Kérnung bis 6 mm
Gewicht etwa 150 Gramm

b) Generator-Normal-Briketts
Kennzeichen: Prigung GT oder GU (Bild 16)

Kérnung bis 4 mm
‘Gewicht etwa 150 Gramm

¢} Generator-Feinkorn-Briketts

Kennzeichen: Prigung FT oder FU (Bild 17)
Kérnung bis 2 mm
Gewicht etwa 150 Gramm ‘

d) Grundfillung des Vergasungsherdes wie bei Holzbetrieb
Holzkohle in WalnuBgroBe.

- Bild 15.
Industriebriketts.

Bild 16. )
Generator-Normalbriketls mit Priggung G,

2. Inbetriebnahme

a) Erstmalige Inbetriehnahme oder nach villiger Entleerung des

Generators
Im Gegensatz zum Iolz- und Torfhetrieh wird der duBere Ring-

raum nicht mit Holzkohle geltllt (Bild 18)

Holzkohle daher nur durch den Bunker in das Innere des Herdes
wie bei Holzbetrieb einfiillen bis zu der am Schacht angebrachten

Al L o b A B

Bild 17.
Generator-Feinkornbriketts mit. Prigung FT.
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Marke (10 em iiber den Diisen).  Nur Holzkohle in Nufigrifie

verwenden !

b) Einfiilien des Krafltstofles.

Den Bunker nur bis zur halben Hohe, entsprechend 2/, der
dulleren Bunkerhohe, mit Braunkohlen-Briketts fiillen, um das
Gewicht des Gaserzeus
gers nicht unnétig zu
crhohen!

Nur bei Holz und Torf
ganzen Bunkerinhalt
ausnulzen.

‘Tiagliche Wiederinbe-

o
~—

trichnahme.
Holzkohletiir  §ifnen
und die Koksmenge,
welche diber die Unter-
kante des Tiirrahmens
hochgestiegen ist, ent-
fernen. Dieser Koks
kann fortlaufend ge-
sammelt und zur
Grundfiilung des Ver-
gasungsherdes benutzt
werden. Die staubfor-
migen Teile sind aller-
dings vorher abzusie-
ben.

d) Anziinden.

Nur mit einer kriftigen
Lunte oder Anziind-
lampe! Holzwolle ist
zum Anziinden der Bri-
kettkoksfitllung unge-
cignet und wegen der
Feuergefihrlichkeit im
landwirtschaftlichen Betrieb unbedingt zu vermeiden!

L

TRAS A
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Bild 18.
Einheitsgaserzeuger in Blockbauart mit Bunker-
und Herdlillung vor Inbetriebnahme.

Zum Trinken der Lunte Dieselsl, Petroleum oder ein Gemisch
aus Motoraltél und 10 v.H, Benzin verwenden. Niemals reines
Benzin!  Explosionsgefahr! .
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¢) Anheizzeit.
Bei kaltem Motor wesentlich linger als bei Holzbetrieb.
Handkurbelgeblise mindestens 10 Minuten drehen. Auf jeden
"all so lange, bis das austretende Gas entziindet werden kann.
Riittelrost vor dem Anfachen durch etwa zehnmalige Iin- und

Herbewegung des ‘Handriittelhebels betitigen.

" 3. Betrieh

a) Beobachtung des Unterdruckes.

Der Unterdruckmesser, Bild 19a, b, ist von Zeit u Zeit, mog-
lichst bei Vollast, zu beobachten, um festzustellen, ob die Unter-
driicke im Gaserzeuger und in der Gesamtanlage die zulissigen
Hochstgrenzen nicht iiberschreiten. Bei Leerlauf nnd Schwach-
last ist der Unterdruck naturgemiify ganz gering. so daly bei diesen
Betrichsbedingungen Riickschliisse auf den Zustand der Anlage
nicht miglich sind.

Zulissiger Generatorunterdruck 600 mm WS (Wassersiiule)

Linke Quecksilbersiule am Kienzle-Messer oder
linkes Zeigerinstrument am VDO-Messer.,

Zulidssiger Gesamtunterdruck 1500 mm WS (Wassersiule)

rechte Quecksilbersiule am Kienzle-Messer oder
rechles Zeigerinstrument am VDO-Messer.

Bild 19hb.
VDO-Unterdruckmesser,

Bild 19a,
Kienzle-Unterdruckmesser.

Ry
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Arbeitet die gesarmte ﬁ.msﬁ.mE«.EL.:%: vitlig stérungsfrei, dann
betragen bei Vollast die durchschnittlichen Betriebsunterdriicke
bei d:q.ﬁg,a:?_:mw von Braunkohlenbriketts

etwa 300 mm WS

{itir die Gesamtanlage ctwa 600 mm WS.

fiir den Generator

Diese als Beispiel in Bild 20, Fall 1, dargestellten Unterdritcke sind
im allgemeinen als ,,normal® zu bezeichnen. Sie ergeben einen
Unterschiedswert ,, A% von 600 abziiglich 300 = 300 mm WS als
Normalunterdruack fiir Wirmeaustauscher, Feinreiniger und Gas-

kithler.

Zoo mam

CENERATODUNTE 220

T
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Bild 20.
Die Beobachtung des Unterdruckes,

Steigt der Generator- Unterdruck iber die zuldssige  Hochst-
grenze von 600 mm, so zeigt sich damit eine Storung an (Bild 20,
Fall 2). Dal} die Stérung bei dieser Unterdrucksanzeige nur im
Generator liegen kann, ist daraus erkennbar, daBl der Unter-
schiedswert von 300 mm gegeniiber Fall 1 .gleichgebliehen ist.
Die C.E.E.L_.:nmmﬁ.r..v.r::ﬁ plianzt sich niamlich durch die Ge-
samtanlage fort. Folglich steigen Generator- und Gesamtunter-
druck gleichmiiBlig und gleichzeitig an. — Bescitigung der Storung
nach Stérungstabelle!

Liegt der Gesamt-Unterdruck iiber der hichstzulidssigen Grenze

von 1500 mm, wihrend der Generatorunterdruck normal bleibt,
dann ist die Stérung nur hinter dem Generator zu suchen, also

b)

im Peinreiniger oder unter Umstiinden im Wirmeaustauscher

(Bild 20, Fall 3).

Steigen Generator und Gesamtuntecdruck iiber das hochstzu-

lissige Mal} unter gleichzeitiger Erhohung des Unterschieds-
wertes zwischen den hachstzaliissigen Unterdriicken von 1500
abziiglich 0600 = 900 mm = B, dann licgen gleichzeitig

Stérungen im Generator und hinter dem Generator vor (Bild 20,

Fall 4).

Bild 21a.
Wird der Generator bis zur zu-
Lissigen Grenze leergefahren, so
bleibt in den Bunkerecken vor-
geschwelter Kraftstoff Jiegen,

Bild 215.
Vor Neufiillung des Bunkers wird
der vorgeschwelte Krafltsiofl mit
der Stochstange aus den Feken zur
Mitte geriinmt, um zu verhiiten,
dall nicht vorgeschweller Kraft-
ofl in die Diisenzone fillt,

Der Generatordruck kann ansteigen, wenn verwitterte Briketts
verwendet werden.  Dann den Unterdruck zunichst dureh zu-
sitzliches Handriitteln bescitigen und abwarten, ob wieder Unter-
diucksteigerung eintritt. AnschlieBend Getricbestange im Rittel-
hebel des Generators ein Loch tiefer stellen, solange abnormale
Briketts verwendet werden.

Leerfahren und Wiederauffiillung des Bunkers.

Es ist ratsam, dafl der Bunker miglichst jeden Tag vor einer

Wiederauffullung einmal leergefahren wird, um ein Festhacken
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vorgeschwelter Briketts an der Bunkerwand zu verhiiten. Aber
unbedingt darauf achten, daB der hwﬁm::_mn.,.m??nml nicht unter

10 em iiber den Diisen (Holzkohlefiillmarke) absinkt, da sonst die

Bunkerinnenwand durch die ﬂ\mﬂgzmcmmﬂ.ﬁv?:m von der Brenn-
zone hitzegefihrdet,

Vor dem Nachtanken mit der Stochstange den an den Seiten des
Bunkers liegenden Kraftstoff (Bild 21a) in die Mitte der Diisen-
zone schiiren (Bild 21b). Die sonst eintretende Stérung des Be-
triebes zeigt Bild 21c. Bei dieser Gelegenheit kénnen Schlacken-
ansitze beobachtet und mit der Stochstange abgelést und auf-
gelockert werden (aber nicht mit ‘ .
der Stochstan ge die Herdausmaue-
rung beschiidigen !).

Bei verschentlich zu leer gefahre-
nem Bunker erweist sich der in
den Ecken und am Rande Liegende
vorgeschwelte Kraftstoff als Holz-
kohlenersatz. Er mull daher be-
sonders E:.E_Eim in die leer-

gefahrene  Diisenzone geschiirt
werden.
Bei  bevorstehendern  Betriehs-

schlufi ist es zweckmiiflig, nur
noch die unbedingt erforderliche
Brennstoffmenge .:mcrN:_.m:ro?
da hierdurch Wiederanfachen er-
leichtert wird,

MS:.T..A.H::.A.H von Ascheraum und

= Bild 21e
Staubbehilt s Grobahschei- o . ’

dlter des Grobabschei Wird die Beseitigung des Brawn-
ders. kohlenkokses aus den Bunkerccken

versiumt, dann lagert sieh unter
Verteerung weiter Koks an, Die
sich daraus ergebende Bunkerein-
schniirang kann zu ernsten Sti-
rungen, z. B. Hohlbriinden, fithren.

Halbtiglich, also nach 5 Betriebs-
stunden, miissen Ascheraum und
Staubbehilter des Grobabschei-
ders entleert werden. Asche und
Staub in Blechkasten filllen und
mit Wasser abloschen, im Freien mit Erde abdecken! Brand-
gefahr durch Funkenflug!

Beide Tiiren nur dann 6ffnen, wenn Motor und Geblise stillgesetzt

sind. Bei Enteerung im heillen Zustand K amin am Einfiilldeckel
éftnen, um durch Zug nach oben zu verhiiten, daf} Stichflamumen

AR

aus den gedflneten Tiren herausschlagen!

d)

Schmierung der Antriebsteile.

Ve

Tiglich Welle der Riittelvorrichtung durch vorgeschenen mc_::mﬁr
nippel (Bild 9a) sowie alle ibrigen Antriebsteile, soweit Schmier-
nippel vorhanden, abschmieren,

In das Getriebe fitr den Rostantrieb erstmalig nach 250 Betriebs-
stunden (spitestens nach einem Vierteljahr) Getriebesl einfillen.
Dann nach je 1000 Betriehsstunden (mindestens jihrlich) altes

Ol ablassen und neu fillen.

Feinfilter.

Tiglich  Glaswattefiltereinsiitze  herausnchmen und  mit  einer

Reisigrute vorsichtig abklopfen oder abkehren. Gleichzeitig Staub
aus dem Iilterkasten trocken entfernen. IFilter nur dann heraus-
nehmen, wenn Generatoranlage mindestens 1 Stunde auBer Be-
trich, da der an den Filtern haftende Kohlestaub sich in heillem
Zustand an der Lult entziindet. Der so entstehende Brand zer-
stort das Filtermaterial,

Filterpatronen unbedingt reinigen, wenn  Gesamtunterdruck
1500 mm W5 iiberschreitet ! (Ablesung am rechten Zeigerinstru-
ment oder rechter Quecksilber

Im allgemeinen Filter sehr sorgliiltig behandeln!

- Bei herausgenommenen Filtern priifen, ob Filterschicht keine

Durchbriiche aufweist oder sonstwie beschitdigtist, I Zweifelsfall
neue Iilter vorschriftsmiBlig einsetzen, denn Brauukoldenstaub
ist fir den Motor schidlicher als Holzstaub. Darum ist der Motor-
verschleild abhiingig vom ordnungsgemiiien Zustand der Filter.
Auch stets daraufl achten, dal} die Glas alteabdichtung am Gas-
austrittsstutzen des Filterbodens vorhanden ist. Sofort erncuern,
wenn nicht mehr vollstiindig,

Werden bei kalter Witterung die Filtereinsiitze foucht, dann Fein-
D Ll
Oltergebiiuse mit Strohmatten oder Sicken isolieren,

Bei Braunkohlenbriketts bet igt die Betrichszeit der Glaswatte-

filterkirper 125 Stunden. Lm allgemeinen aiso etwa 2 Wochen.

Stiindig aufl rechtzeitige Auswechslung durch neue Iilter achten!

4. Betriebspausen.  Betriebsschluf,

Bei Betriebspausen den Kamin am Brennstoffbunker 6ifnen, damit
M. "

der Wasserdampl abzichen kann.

Nach Betricbsschlufb soll der

Kamin mindestens 30 Minuten gesflnet bleiben, um bei Abkiihlung
des Generators Hhczmadmm&nrm::m im Feinfilter und Mischer zu ver-
hindern.

Bei lingeren Betricbspausen bis zu 5 Stunden kann der Kamin ge-
dffnet bleiben. Wihrend kurzfristiger Pausen bis zu 1 Stunde kann
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o
gleichzeitig die Anziindoffnung des Generators gebfuet werden. i f F) Zusiitzliche Storungstabetie fiir-den Briketthetrieb
Dadurch bleibt die Glut erhalten und das Wiederanfachen wird er- In Trgimzung zur bestehenden Storungstabelle in den gedruckten Betrichsanleitungen
Ieichtert. ) fiir Holzbetrich ,
5. Abstellen des Motors.
p . . - Stiirung che 7 Abhilfe
Auf Totpunktstellung des Mitnehmerstiftes an der generatorseitigen _
Antriecbswelle des Getriebes achten! Aw.m; 12). Der Motor ﬁ_m.l. deshalb . I Generator- | Nicht arEre kel ers *
erst dann abgestellt werden, wenn sich der Handhebel in .ﬁ.ﬁn.&- 9 filllung brennt | Savgzug an den Anziind-
mf.:.:ﬂm befindet, um beim Wiederin- wvelit i sifnungen:
e ctitig B
betrichsctzen 2 durch W»wmfﬂus.:m yon, a) Fillang  iiber  dem Handritttelhehel 10mal vor dem Au-
Hand aus die notwendige Auflocke- . g . S .
TRost zu dieht gelagert | fachen betitigen, Ansehlieffend Kraft-
rung der Vergasungszone vornehmen zu P ) N
B > ) | stofl im Bunker durch vorsichtiges
konnen. . . .
| Stochen nachschichen
Fatschlacken. b) Schlucke licgt vor den | Mit Dorn doreh  Anzindilfnungen
. g | g
Ganszliches Ausriumen und Entschlak- .::£ v ik wegstie
ken ist dann erforderlich, sobald sich der ¢) Vilterreinigung ver- Filter nach Vorschrilt reinigen
Herdeinsatz mit Schlacke zugesetzt hat. - ! gessen !
) Bei Beachtung des Punktes 3b wird bis - _ -
zur Entleerung des Generators eine Be- 11, Zu lange a) Ursachen wie unter I | Ablilfe wie unter I
triebszeit von 125 Stunden erreicht. Das Anheizzeit ins- | 1) Feuchter oder verwit- | Starthilfe:
entspricht im allgemeinen einem Zeit- besondere, wenn terter Kraftstofl Flandkurbelgehlise ea. 3—4 Minnten
raum von 2 Wochen. Im landwirtschaft- %.n H,?H.E;:zzsm , nach Anziinden kridftg betitigen, Dann
lichen Betrieb erscheint es ratsam. das nicht mehr aus Kamin und AnzimdofTnungen 6ffnen,
; Ausrdumen nicht so lange hinauszu- Holzkoble, son- Ca. 15—20 Minuten ohne Betitigung
Bild 22. schieben. bis sich der Herd zugesetzt dern aus Brikett- des Gebliises durchbrennen lassen, um

Richtige Art der Schlacken- koks besteht erzone zn erhalten (Ofen-

hat, sondern die genannte Zeilspanne

PRUEIUNE, einzuhalten. wirkung).  Anschliefend  wiederum
Oberhalb des Herdes sitzende Schlacke mul} vorsichtig mit der 3 Mu._ulgﬁz_.:.:?: Rebiischesngmg
= 3 . sodann Gasstart
Stochstange abgestofien werden. Den keramischen Herdeinsalz ! ) ) - L
dabei nicht beschidigen! Deshalb noch besser, die Schlacke mit c) Feuchte Filter- Filtereinsiitze herausnehmen und trock-
einem Haken nach oben abheben (Bild 22). Keinesfalls mit Gewalt patnonen nen Iasson
auf Schlacke und Herd von oben schlagen. . : I _ )
Unverschwelte Brennstoffriickstinde .9..:.?5 dwnrﬁ Nﬂywﬁowg.ﬁ.rmﬁ, E”H:M.M.HH.."_M.. B exaehesis WH“H_S_“H” _.h_”“uom:lﬁ :H_,”.ww..wz._ﬂ_hd““__H__M_M
&mmrmﬁu stets den gesamten @m:mamaoﬁ:rmﬁ entlceren. Dabei mﬁnr sl . T S
alle Diisendffnungen priifen und, wenn niétig, von Schlacke befreien. Bitsahavorsi ke vet kot

Besondere Vorsichtsmalinahme:

Die Herdfiillung bleibt bis zu zwei Tagen warm und neigt an der
Luft zum Weiterbrennen! Feuersgefahr!

Betrieh nicht unterbrechen, zusiitz-

b2

Starke Veraschung

iiber dem Rost lich von Hand so lange Handriittel-

hebel langsam hin- und herbewegen,
bis Normalunterdruck annihernd er-
reicht ist

Steigt Unterdruck nach Handriittelung
erncut an, dann Rostweg nach Be-

triehsvorschrift vergrofern
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Stérung

Abhilfe

3. Verschlackung der
Herdeinschniirung

Briketts einwandfreier Beschaffenheit
verwenden.| Vor Sonne und Regen ge-
schiitzt lagern, sonst vorzeitiger Zer-
fall.  Zum Umfiillen Gabel benutzen

Generator mdéglichst leer fahren {nicht
unter 10 c¢m iiber Diisen!), nach Er-
kalten ausriumen und Schlacke nach
Bedienungsvorschrift entfernen

4. Verschlackung der
Diisen

Wie unter 3

IV. Gesamt-
oo i i
unterdruck
. iesrmess

steigt

t

1. Filter verstopft

Filter nach Betriebsvorschrift reinigen

Witrmeaustanscher
verstopft (Braun-
kohlenkoks im Ring-
raum durch falsche
Rosteinstellung  oder
iibermiiBliges Hand-

riitteln zu hoch an-

gestiegen.  Staubtiir
am  Zyklon undicht
oder bei laufendem

Motor geiffnet!)

Wiirmeaunstauscher nach  Vorschrift
reinigen. Dichtungen dabel erneuern

V. Generator

nach kurzer
o e

Betriebszei
verschlackt

Kamin tiber die vor-

schriftsmi Zeit

geiftnet

Wie unter II1. 3

VI. Motor li6t
sich micht
starten

Zindkerzen durch Kon-
densate feucht, weil Ka-
min nicht gedfinet oder
Wasser

aus Gaskiihler

nicht abgelassen

Kamin und Wasserablall am Gaskiihler
nach Betriebsvorschrift 6ffnen. Ziind-

kerzen trocknen
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